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Forum « Explorer la ville

de demain»
du 10 au 31 mai

Quellesvillesapres eCOV|d7

La crise sanitaire est un révélateur des inegalités territoriales. Elle joue aussilerole d accelerateur des mutations urbaines

ne série de rencontres avec des

maires de villes, petites et moyen-
nes, un grand entretien dans la
presse quotidienne régionale plu-
tot qu'une classique intervention
télévisée a 20 heures, 'annonce
d’'un nouveau tour de France dans les «territoi-
res»... L’agenda d'Emmanuel Macron en témoi-
gne:la pandémie a conforté la place des villes au
centre du jeu politique et institutionnel. Quel-
ques mois auparavant, la crise des «gilets jau-
nes » avait déja contraint le président dela Répu-
blique a se tourner vers les édiles pour ancrer
son «grand débat » au plus prés de ceux qui, sur
les ronds-points, avaient exprimé les impasses
d’'une organisation de l'espace qui concentre
toujours plus de richesse et de ressources dans
les métropoles. Et relegue toujours plus loin
ceux qui ne peuvent y accéder. Crise du loge-
ment et de la mobilité. Crise du périurbain.
Le nouveau coronavirus, lui, s'est frontale-
ment attaqué a I'urbain, faisant payer un lourd
‘tribut sanitaire a la plupart des métropoles. In-
terconnectées, fourmillant de lieux de brassage
(professionnel, commercial, culturel, sportif...),
nombre de grandes villes furent d'intenses
foyers de circulation du virus. Tout ce qui ali-
mente leur rayonnement, tout ce qui nourrit

leur énergie et leur dynamisme s’est retourné
contre elles. Le cott fut — et demeure - encore
plus élevé dans les zones les plus paupérisées. La
aussi, la pandémie a agi comme un révélateur et
accélérateur des inégalités, soulignant de ma-
niére aussi criante que cruelle I'impuissance de
nombre de métropoles a résorber I'« assignation
a résidence » des plus pauvres. Emmanuel Ma-
cron, alors candidat a la présidentielle, I'avait dé-
signée comme son «ennemie», évoquant «les
gens qui sont bloqués dans leur situation», le
30mars 2017, a Saint-Denis (Seine-Saint-Denis).

Urgence écologique

La pandémie a également bouleversé le rap-
port que nombre de citadins -entretiennent
avec les villes. De baromeétres en sondages se
confirme d’ailleurs le regain d’attractivité des
cités dites «a taille humaine ». Une enquéte du
'think tank La Fabrique de la Cité, publiée en no-
vembre 2020, en détaillait les ressorts: tran-
quillité (pour 32 % des personnes sondées), coit
de la vie accessible (31%), proximité avec la na-
ture (25%) et logements plus spacieux (23%).
Certaines villes moyennes ne s’y trompent pas
et affichent leurs atouts et leurs atours dans les
"couloirs du métro parisien. Enfin, I'organisa-
tion des villes a été profondément interrogée,

dans un contexte déja marqué par l'urgence
écologique. Nombre de réaménagements de la

voirie au profit du vélo, qui sans la pandémie

auraient sans doute suscité d’homériques polé-
miques, sont appelés a étre pérennisés. Plus
généralement, a la lutte contre le réchauffe-
ment climatique s'adossent désormais des ap-
pels, jusque-la feutrés, a repenser le lien entre
nature et ville, et 1a place de la biodiversité, dont
les déréglements demeurent I'hypothése la
plus probable de la diffusion du SARS-CoV-2.
Que restera-t-il du Covid dans nos villes?
Quelles traces laissera la pandémie dans l'orga-
nisation urbaine? Ce sont les questions que

pose ce dossier spécial, réalisé a l'occasion de

I'édition 2021 d'InOut, événement congu par
Rennes Métropole et dont Le Monde est parte-
naire. En raison du contexte sanitaire, ce forum
quitte le couvent des Jacobins pour les écrans, et
consistera cette année en une série de quatre
émissions de télévision, qui s’ouvrent a
d’autres thématiques que celles des mobilités,
cceur du forum jusque-13, pour explorer les en-
jeux de la ville de demain. ®

EMMANUEL DAVIDENKOFF
Ce dossier est réalisé dans le cadre
d’un partenariat avec le forum InOut. .

L'avenir des villes
en quatre émissions

Le forum InOut 2021, qui se déroule du 10
au 31 mai a Rennes, propose cette année
un rendez-vous télévisé sur 'avenir des vil-
les, en partenariat avec Le Monde et TVR.
Chaque lundi, pendant quatre semaines,
sera diffusée une émission en ligne de
cinquante minutes, disponible en replay.
Quatre thématiques au programme: est-il
possible de bien vivre en ville? (10 mai);

la ville connectée est-elle intelligente?

(17 mai); la ville est-elle faite pour les
femmes? (24 mai); y a-t-il un modeéle de
ville idéale? (31 mai). Une exploration

de ces questions se fera a partir des points
de vue d’une quinzaine d’intervenants

- architectes, paysagistes, urbanistes,
professeurs. .. — mais aussi de chroniques,
de reportages réalisés en France et a
P’étranger, d’échanges avec de jeunes étu-
diants en architecture ou en urbanisme et
d’une piquante plongée dans les archives
de la Biblitohéque nationale de France sur
les représentations que le XIXe siecle
donnait de la «ville de demain».

Pour suivre les émissions: Inout.rennes.fr




Comment la pandémie
bouscule les mobillités

Les transports collectifs ont perdu de leur attrait depuis la crise sanitaire,
au profit dela voiture individuelle, mais surtout du vélo et delamarche

es avions sillonnent moins le

ciel, les TGV filent moins sou-

vent a travers les campagnes,

trouver une place assise dans

le métro est moins difficile. Le

constat est sans appel. Depuis

le début de 'épidémie, la cote d’amour des

transports collectifs a pali. Cette tendance

mondiale provoque, tous secteurs con-

fondus, I'inquiétude des transporteurs, de
leurs salariés et de leurs sous-traitants.

L'aéroport de Roissy a perdu, €n 2020,

70 % de son trafic. Et « 75 % des TGV ont

circulé remplis en moyenne a 45 %», ad-

mettait, en janvier, Christophe Fanichet,

PDG de SNCF Voyageurs, la filiale qui

exploite les trains. La fréquentation des

transports urbains évolue au gre des res-

trictions, remontant parf01s a80%dela

normale, mais sans jamais retrouver le

niveau de février 2020.
| Les trés grandes villes sont davantage

| touchées. En Ile-de-France, pendant le

confinement d'avril 2021, la fréquenta-
tion moyenne des principales lignes du
réseau Transilien ne dépassait pas les
45% ‘de la normale, tandis qu'elle attei-
gnait les 55% a Rennes. La correction est

d’autant plus séveére que l'usage des trans-

ports publics avait enregistré, dans les
années 2010, une progression continue.

Mais ol sont passés les voyageurs?

| Une premiére explication, souvent en-

tendue, tient a la peur de la contamina-

_tion: I'usager préfére monter dans sa

voiture, enfourcher son vélo, marcher,

| voire s’épargner un déplacemernit. Pour-

tant, « les transports ne sont pas un lieu de

contamination majeur », affirme Thierry’

Mallet, qui préside I'opérateur Transdev
et 'Union des transports publics (UTP),

| l'organisation professionnelle du sec--

teur, en présentant une série d’études
effectuées aux Etats-Unis, en Allemagne

| ou au Royaume-Uni.
Parallélement, les villes se sont vidées
deleurs usagers occasionnels. Les congres,
conférences, réunions se tiennent désor-

" mais 2 distance, et les touristes préferent

Lesvilles
ont aménagé

des pistes cyclables

temporaires,
dont la plupart
ont été
pérennisées

arpenter les sentiers en pleine nature que
des villes sans agrément.

L'impact du télétravail se lit, en région

parisienne, dans les chiffres des RER four-
nis par l'association d'usagers Plus de
trains. La fréquentation de la ligne B attei-
gnait, en avril 2021, 55% de la normale en
banlieue nord, ou résident de nombreux
«travailleurs essentiels». Mais elle sta-
gnait & 35% en banlieue sud, ou vivent
davantage de cadres, et sur le RER A, qui
dessert le quartier de la Défense. A Ren-

nes, la fermeture des campus a éloigné les-

étudiants, qui comptaient pour un tiers
des usagers du réseau urbain.

Mieux desservir la périphérie

La facture est salée. Pour 2020, 'UTP
déplore des pertes de 2,1 milliards d'euros
pour les transports urbains. ARennes, «la

diminution des recettes a atteint 15mil- .

lions d'euros sur un budget de 130mil-
lions », explique Matthieu Theurier, vice-
président (EELV) de la métropole. Ces per-
tes «ont été en partie compensées par le
chémage partiel et une baisse de loffre».
Toutefois, «2021 risque d’étre plus rude. La
baisse est moins marquée, mais dure plus
longtemps », s'inquiete-t-il.

Si les perdants sont identifiés, qui sont
les gagnants? En 2020, I'usage de la voi-
ture en France a légérement augmentg,
soulignait une étude publiée en jan-
vier2021 par les sociétés Chronos et
Obsoco. Parallélement, le vélo a poursuivi

" son essor. Vélo et territoires, une associa-

tion d’élus, observe une hausse de 32% de
la fréquentation des itinéraires cyclables
pour les trois premiers mois de 2021 par
rapport a laméme période en 2019.

Au printemps 2020, les villes ont amé-
nagé des pistes temporaires, dont la plu-
part ont été pérennisées. « Alors que les
élus se demandaient comment répondre
a cette crise compliquée, nous sommes
arrivés avec une solution pas chére, sim-
ple et de bon sens », résume Louis Belen-
fant, directeur du Collectif Vélo Ile-de-
France. A Rennes, ces aménagements
ont fait leurs preuves. « Sur les quais de
la Vilaine, le trafic cycliste a augmenté de

156 % », affirme Matthieu Theurier. «La

question n'est plus de savoir si on va amé-
nager la ville pour le vélo, mais comment
on va le faire», se réjouit Florian Le
Villain, vice-président de I'association
Rayons d'action. "

La vague cyclable ne se limite pas aux

- centres des métropoles. Au nord de

Roanne (Loire), «un itinéraire touristi-
que le long d’un canal sert désormais a
des salariés qui viennent en ville a vélo »,
observe Yves Crozet, économiste des
transports. En avril, le département de

-

I'llle-et-Vilaine a débloqué 70 millions
d’euros pour compléter le réseau départe-
mental. A l'exception des constructeurs
automobiles, tous les acteurs de la mobilité,
opérateurs, élus, associations d’usagers, se
réjouissent publiquement du succes du
vélo. Mais tous s'inquiétent également de
I'avenir des transports publics. '

A TUTP, Thierry Mallet plaide pour «une
refonte de loffre de transports», desservant
moins le centre-ville, ol le vélo et la marche
progressent, mais davantage la périphérie, ou
les bus pourraient passer plus souvent. « Tous
les voyageurs ont-ils vraiment vocation a reve-
nir, ou doit-on questionner la logique consis-
tant a viser toujours plus de fréquentation au
détriment du confort?», interroge, pour sa
part, Anne Gérard, conseillere régionale (PS)
de larégion Nouvelle-Aquitaine.

A Rennes, la métropole espere que I'ouver-
ture de la deuxiéme ligne du métro, prévue
en mars 2022, renflouera le réseau. « Cela se
fera a condition de renforcer la densification
des quartiers déja urbanisés», prévient le
consultant rennais Stéphane Schultz. Car la
mobilité demeure intimement liée & I'amé-

nagement du territoire. ®
OLIVIER RAZEMON

Leretourengracedesvilles moyennes aconfirmer

L'essor du télétravail renforce I'appétence pour les zones moins denses, maisle reequﬂlbrage du territoire est lom d étre gagneé

les, la capitale qui ne

crise du Covid a accéléré un pro-

din. Un certain nombre de forces

communes plus importantes::

manque pas dair»,
«Sologne-Berry de lair!

Vierzon a deux heures

de Paris » ou encore « Et vous le té-
Itravail, c’était comment? #Moi-
DansMonjardin. Indre en Berry »:
depuis I'été 2020, les villes en
quéte d’attractivité rivalisent
d’imagination publicitaire dans
le métro parisien et les médias.
Les confinements ont renforcé
les envies d’ailleurs des citadins,
elles ont donc bien 1’1ntent10n de
jouer leur carte. ‘
Dans un sondage réalisé en jan-
vier par la plate-forme «Paris je
_te quitte», 78 % des Franciliens
interrogés affirmaient que les
confinements ' avaient accéléré
leur envie de quitter Paris. Et
69% disaient avoir enclenché
leur départ. Le phénoméne n'est
pas nouveau. «Sur ce sujet

cessus déja a l'ceuvre, souligne
Jérome Fourquet, directeur du
département Opinion de I'IFOP.
Depuis quelques années, on ob-
serve une tendance a un début de
rééquilibrage des flux démogra-
phiques au profit des villes
moyennes et d’'un certain nombre
d’espaces périurbains. »

Vers la petite couronne

" Les grandes métropoles, long-
temps considérées comme le nec
plus ultra, perdent de leur su-
perbe en raison d’une forte aug-
mentation des prix de I'immobi-
lier, de la congestion urbaine,
des difficultés de déplacement,
de la pollution atmosphérique...
«La tendance porteuse des gran-

. des métropoles est sans doute

derriére nous», releve Jérome
Fourquet. Mais changer de lieu
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de rappel s'exercent: la trajec-
toire professionnelle, la scolarité
des enfants, les liens avec la fa-
mille et les amis qui pourraient

~ se distendre...

Les envies d'ailleurs ne sont du
reste pas forcément pour des
destinations tres lointaines. « Au
vu des recherches de logement,
les gens sont moins dans un
changement de vie majeur que
dans un éloignement de proche
en proche: de Paris vers la petite
couronne, de la petite couronne
vers la grande couronne... ob-
serve Corinne Jolly, directrice du
site Pap.fr. Et ce phénomene se
vérifie partout en France. » ;

D’aprés une étude de PAP da-
tant de janvier, les petites villes
et les villes moyennes qui enre-
gistrent les plus fortes progres-
sions de recherches de loge-

rante & arhatoar eant nyrochece A

Montpellier pour Méze (+109 %)
et Sérignan (+105%), Lyon pour
Ecully (+98%), Bordeaux pour
Cestas (+135%), pour n'en citer
que quelques-unes.

«Mode de vie birésidentiel »

«Ce nouvel attrait pour les zones |

moins denses est fortement lié
au télétravail », souligne Corinne
Jolly. Ce que tous les observa-
teurs confirment, en effet. « Une
fois la parenthése de la crise sani-
taire refermée, il est sir qu'il y
aura un nouvel équilibre qui se
dessinera entre travail en pré-
sentiel et en distanciel. Mais

. reste a savoir dans quelle pro-

portion? Tant que ce cadre nest
pas fixé, il est compliqué pour
un ménage de prendre sa déci-
sion», confirme Thomas Lefeb-

“ vre, directeur scientifique chez

Meilletire Acente

Et sile teletravall pousse les

urbains a repenser leur fagon de

vivre, franchiront-ils vraiment

le pas? «Ce que I'on commence d
voir, explique Jérome Fourquet,

- ce n'est pas tant un départ ou un
" exode définitif, mais plutét le dé-

veloppement d’'un mode de vie
birésidentiel : la famille vit a un
endroit et un membre quitte cet
endroit une partie de la semaine
pour travailler dans une grande
métropole. »

Leur choix se portera en tout
cas sur une ville qui offre non

seulement une bonne qualité
de vie, mais également une .
proximité avec une grande ag-'
' glomération et dispose d'une

bonne connexion ferroviaire
permettant de la rejoindre en
une ou deux heures. Ce dont
sont loin de bénéficier toutes
les villes moyennes. « Pour évi-
ter de renforcer certaines fractu-

res géographiques, souhgne Jé-
rdme Fourquet, avec la montée
en puissance du télétravail, 'Etat
pourrait favoriser le déploie-.
ment d’un certain nombre d'ad-
ministrations déconcentrées dans
les villes moyennes qui sont
moins attractives. »

Ce n'est pas Gil Avérous, maire
de Chateauroux — ville victime -
de la réforme territoriale mili-
taire et ayant perdu 2500 habi-
tants au cours des dix derniéres

. années — qui s'y opposera. Il es-

time méme avoir une carte a
jouer aujourd’hui. Sa commune,
sur la ligne Paris-Toulouse, s’est
offert une campagne publici-
taire dans le métro, durant 1'été
2020. Bt I'édile se félicite de voir,
cette année, les agences immo-
biliéres de son territoire «davan-
tage sollicitées » et les entreprises
recruter « plus facilement ». ®
LAETITIA VAN EECKHOUT




