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QUELLES VILLES
VOULONS-NOUS POUR DEMAIN ?

Philippe BIHOUIX

La population mondiale devient toujours plus urbaine et les
métropoles ne cessent de croitre dans des proportions diffici-
lement soutenables. Quelques pistes sont ici proposées pour
rendre les villes « durables » ou « neutres en carbone ». Nous
devons construire mieux, au lieu de construire plus, et viser une
taille stationnaire des villes. Nous devrons apprendre a prendre
soin de notre héritage urbain et a le transmettre. Les villes
« idéales » sont déja la : ce sont les nétres, qu'il faut entretenir,
faire fructifier, réinvestir et adapter aux enjeux futurs.

« On ne trouvait jamais les maisons assez hautes ; on les surélevait
sans cesse et on en construisait de trente @ quarante étages, ou se
superposaient bureaux, magasins, comptoirs de banques, siéges
de sociétés, et I'on creusait dans le sol toujours plus profondément
des caves et des tunnels. Quinze millions d’hommes travaillaient

dans la ville géante. »
Anatole France, L’ile des pingouins (1908)

Un peu plus d’un siécle aprés son écriture, la dystopie du roman
parodique d’Anatole France nest pas tout a fait devenue réalité,
en France du moins : si la mégapole parisienne compte, selon la défi-
nition de ’Organisation des Nations unies', environ 11 millions d’ha-
bitants?, « seulement » 6 millions de personnes y travaillent et peu de

1. Organisation des Nations unies, World urbanization prospects 2018.
2. Nous sommes plus accoutumés aux nombres suivants : 12 millions d’habitants en lle-de-France
dont 7 millions pour le Grand Paris.
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« maisons » y font trente ou quarante étages. 1l n'empéche que la ques-
tion urbaine, apres avoir occupé de nombreux penseurs, €n particu-
lier aux XIX¢et XX* sidcles, est plus que jamais un sujet d’actualité,
tant sont nombreux les défis que doivent aujourd’hui relever les villes.

A Péchelle mondiale, 56 % de la population, soit 4,4 milliards
d’habitants, habitent désormais dans des agglomérations urbaines,
dont 2,5 milliards dans une trentaine de mégapoles’ (de plus de

o 10 millions d’habitants) et pres-
€€ 56 % de Ia population  que2 000 métropoles (de plus de
habitent désormais dans 300 000 habitants). Nous voila
bien loin de la ville idéale de Pla-
ton, qui y fixait le nombre de
foyers a 5 040 exactement : « J'ai
mes raisons » &crivait-il, et 5 040 est, en effet, un nombre un peu
magique, le produitde2x3 X 4% 5% 6x 7, possédant donc 59 diviseurs,
dont tous les chiffres de 1 410, « ce quiestd’une grande commodité, soit
pour la guerre, soit pour la paix, par rapport aux diverses espéces de
conventions et de sociétés, aux contributions et aux distributions® ».

Si cette « commodité » 2 perdu de sa pertinence de nos jours, les
impots ayant presque systématiquement remplacé les corvées, et sou-
vent les armées de métier la conscription, la question de la taille
«idéale » des villes et de leur articulation avec les territoires alentour
continue 4 tarauder les praticiens de Purbanisme... Selonles scénarios
prospectifs, il semble 2 peu pres entendu que la tendance a l'urbanisa-
tion, 2 la littoralisation et au regroupement des populations dans des
villes toujours plus grandes ou concentrées va se poursuivre, avec une
population urbaine qui atteindrait une proportion de 65% 270 %2
’horizon de 2050. Aujourd’hui, comme hier, 'imagination des archi-
tectes, les astuces techniques des ingénieurs et la mégalomanie'de cer-
tains décideurs politiques gaccordent pour concevoir les projets les
plus fous : villes flottantes, cités-jardins des temps modernes ou cités
verticales aux proportions pharaoniques, 3 I’image du projet « Neom /
The Line » (170 kilomeétres de long, 200 metres de large et 500 metres
de hauteur 1), qui semble, jusqu’au ridicule, tout droit surgi du Cin-
quiéme élément de Luc Besson (1997)".

3. Cf, Julien Damon, ¢ Le gigantisme urbain est-il viable 7 », Etudes, n° 4305, juin 2023, pp- 17-28.

4. Platon, Les lois, livre cinquiéme, traduction de Victor Cousin, dans (Euvres de Platon, tome VI,
Bossange Fréeres, 1831.

5. Rodolphe Casso, « La cité du futur va-t-elle dans le mur 2 », Urbanisme, n° 430, mars-avril 2023.
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‘Un triple défi urbain

Au-dela du caractere anecdotique de ces projets, Ja poursuite de
’urbanisation, au Nord comme au Sud, pose de nombreuses ques-

tions. La croissance urbaine, résultant, selon les pays et les régions,
des évolutions démographiques, des migrations (essentiellement i
internes) ou des recompositions socioéconomiques, repose Sur des
mécanismes largement insoutenables. It |
§ Le premier défi est lié A ]a consommation de ressources etd’énergie.
' A Dénergie « grise » (incorporée) que nécessitent la transformation, b
=8 le transport et la mise en ceuvre des matériaux de construction sajoute
Pénergie de fonctionnement, oy

consommée par le « métabolisme L€ Le ciment et I'acier sont

urbain » : chauffage et climati- deux « poids lourds » climatiques .
sation, flux de matiéres et de

déchets, mobilité des personnes et des marchandises... L poids envi-

ronnemental des villes est énorme : le secteur du BTP (batiment et tra-
yaux publics) est Jun des principaux émetteurs de gaz A effet de serre
(GES) et 'un des principaux consommateurs de ressources extraites des
mines et des carriéres : environ 50 % de l'acier, 20 % de 'aluminium,

25 % des plastiques, auxquels il faut ajouter les granulats, le sable et le
ciment du béton, le platre, Je verre. .. sont « engloutis » pour construire
et entretenir les villes et les infrastructures (routes, systémes énergé-
tiques, industriels et logistiques, etc.) qui les desservent.

_ Le ciment et l'acier, en particulier, sont deux « poids lourds » cli-
} matiques : 2 I’échelle mondiale, si l'un et lautre étaient un pays, ils
! occuperaient la place de troisitme ex aequo de plus gros émetteur de
CO,, apres la Chine et les Ftats-Unis, devant 'Union européenne,
avec a peu prés 7 % des émissions mondiales chacun. Les perspectives
pour « verdir » ces matériaux existent, mais sont limitées, au moins a
court terme. Pour Iacier, le salut viendrait du DRI (direct reduced
iron) o hydrogéne vient remplacer le coke de charbon pour réduire
P'oxyde de fer. Les premiers pilotes industriels arrivent pour démon-

e o

i ; trer la viabilité technique et économique de cette technique ; encore
faudra-t-il pouveir produire suffisamment d’hydrogene « vert » (issu
H' de sources renouvelables), sachant que d’autres secteurs, comme le
: transport aérien ou maritime, le convoitent également. Pour le ciment,
les solutions sont encore plus incertaines. On peut optimiser les for-
mulations de certains ciments et utiliser moins de clinker (fabriqué en
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chauffant un mélange de calcaire et d'argile, ce qui consomme de
I’énergie et émet nativement du CO,), mais le secteur compte aussi,
voire surtout, sur la capture du carbone a la sortie des cimenteries qui
reste,  ce stade, encore assez hypothétique.

Le deuxieme défi concerne la nécessaire adaptation des villes au
changement climatique®, ainsi que leur « résilience » (leur capacité a
absorber les évolutions, voire les chocs A venir), en particulier dans le
cas des grandes métropoles. Dans les pays développés, cest bien sur la
réhabilitation et la rénovation qu'il faudra concentrer une part crois-
sante des moyens humains et financiers. Nous sommes trés loin, pour
le moment, du rythme de croisiere a atteindre : pour « tenir » la trajec-
toire de neutralité carbone, il faudra, d’ici quelques années, rénover
800 000 4 1,2 million de logements par an, plus 3 % du parc tertiaire
et des équipements, soit une multiplication par 20 & 25 du rythme
actuel’, et ce pendant trente ans ! Depuis 2020 et la crise sanitaire, les
vulnérabilités d’une concentration humaine trop grande, le besoin de
nature des populations, les inquiétudes face 4 la gestion de l’eau et des
chaleurs extrémes se révélent avec plus d’acuité et les questions de
résilience urbaine (alimentaire, technique, fonctionnelle, etc.) se
découvrent bien plus complexes que les simples ilots de chaleur
urbains, contre lesquels les villes commencent a s'organiser.

Le troisieme défi est celui de I'étalement urbain, un phénomeéne
mondial mais particuli¢rement prégnant en France. Au milieu du
KIXe siecle, le territoire francais est encore peu artificialisé, avec envi-
ron 1 % des surfaces. La population rurale entame alors une lente
décrue avec Iindustrialisation, les habitats ouvriers se regroupent
autour des mines, des fonderies, des hauts-fourneaux, des fabriques
qui se concentrent autour des machines 4 vapeur. Les villes se liberent
de leurs fortifications, les faubourgs et les proches banlieues se déve-
loppent avec les lignes de tramway et les voies de chemin de fer.

En 1946, la moitié¢ de la population vit encore dans les campagnes,
le taux dartificialisation est d’environ 4 %, alors qu'on est passé de 35
3 40 millions d’habitants de 1850 4 1950. A partir des années 1970,
Jautomobile qui se développe va faciliter la dispersion des fonctions
(habitat, travail, consommation, divertissement, etc.) et le développe-
ment de I’habitat pavillonnaire, entrainant un besoin croissant de

6. Franck Lirzin, Paris face au changement climatique, Laube, 2022.
7. On réalise aujourd’hui de I'ordre de 800 000 gestes unitaires de rénovation, 1a ol il faudrait des
rénovations complétes.
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mobilité et d’infrastructures routiéres. Entre 1982 (année a partir de
laquelle on commence avoir des données sur le changement d’usage
des sols) et 2019, la population en France métropolitaine a crll de
19 %, tandis que les surfaces

artificialisées croissaient de Intraduire Pobjectif du z6ro

plus de 72 %, pour atteindre artificialisation nette (ZAN) d'ici 2050 %)

aujourd’hui environ 9 % du ter-
ritoire. Durant des décennies — et encore aujourd’hui - lartificialisa-

tion a d’ailleurs joué un réle économique majeur : un calcul prudent®
conduit 3 un flux financier annuel de 10 milliards d’euros... & compa-
rer aux 9 milliards d’euros des subventions de la PAC (Politique agri-
cole commune), un montant proche, en ordre de grandeur, de la fota-
lité des revenus des exploitants agricoles !

Le rythme exact d’artificialisation, selon les sources (analyses
satellitaires, observations sur le terrain via les fichiers fonciers, etc.),
reste 4 préciser. Mais, en continuant au rythme actuel (20 000 a
30 000 hectares par an), il ne faudrait que quelques siecles pour artifi-
cialiser la totalité des terres agricoles ! Evidemment, I’étalement de
nos villes et infrastructures sarrétera avant, mais le plus tot serait le
mieux, car chaque hectare qui disparait entame notre résilience ali-
mentaire A venir, sachant quavec le changement climatique, le niveau
des rendements futurs n'est plus garanti...

La prise de conscience de ce phénomene et de ses effets néfastes
sur la biodiversité a conduit la puissance publique 2 introduire Pobjec-
tif du zéro artificialisation nette (ZAN) d’ici 2050, avec une étape d’ici
2030 (une division par deux). La ZAN est une version « territoriali-
sée » de la neutralité carbone : de méme que celle-ci doit &tre atteinte
par une forte réduction des émissions de gaz 2 effet de serre et une
absorption des émissions résiduelles par les puits de carbone’®, la ZAN
implique une forte réduction du flux d’artificialisation, qui devra, a
terme, étre compensée par une « renaturation » équivalente.

Mais le flux de « renaturation » pourrait aussi sarréter assez vite,
faute de surfaces candidates. Méme en divisant le rythme par dix —un
tour de force, dans les conditions actuelles —, il faudrait encore trou-
ver, de maniére pérenne, des milliers d’hectares a renaturer chaque

année. Le nombre de friches anthropisées est limité et, contrairement

e 50 € par métre carré et un flux de 20 000 hectares par an.

8. Un prix moyen des terrains a batird
dans une vision plus technophile.

9. Naturels, comme les sols, les foréts, les océans... ou artificiels,
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aux puits de carbone, ce flux ne peut durer éternellement... sans
compter que ces friches seront recherchées prioritairement pour
étendre les projets urbains. Plutét que compenser les dégits, il serait
plus prudent de les éviter et de viser au plus vite, plutét que la ZAN, Ja
ZAB (« zéro artificialisation brute », zéro artificialisation tout court).
Rendre « durables » ou « neutres en carbone » les villes est donc

un défi énorme et les pistes sur lesquelles nous comptons actuellement
sont semées d’embiiches.

Les affres de Ia métropolisation

Diabord, la densification. Dans le sillage, au début des années

1990, des travaux des chercheurs australiens Peter Newman et Jeffrey
Kenworthy, liant densité urbaine et dépendance automobile (sans sur-
prise, les villes moins denses sont, par habitant, plus énergivores pour
les transports qui sont alors essentiellement individuels), s'est instal-
lée Iidée que « plus la ville est dense, moins elle pollue ». Les trans-
ports en commun y sont plus efficaces, économiquement plus perti-
nents. Les politiques publiques ont accompagné et amplifié la
métropolisation (et, pour Paris, la « mégapolisation ») ; les élus de tous
bords, obsédés par le légitime souci de création d’emplois dans une
¢économie en mutation permanente, ont mené une politique volonta-
riste de marketing territorial, d’attractivité économ ique et touristique,
de course aux infrastructures, pour faire de leurs métropoles des
locomotives de I’économie mondialisée.

Mais cette politique révéle sa face sombre : effets contre-productifs
d'une croissance trop rapide, saturation des équipements et des
infrastructures de transport, relégation des plus modestes — bientét
endossant leurs gilets jaunes — a la périphérie avec laugmentation du
prix des logements et du foncier, perte d’identité progressive avec une
« standardisation » des constructions neuves et des offres adaptées aux
touristes... auxquels sajoute maintenant la vulnérabilité aux crises
potentielles (chocs énergétiques, tensions sur les ressources, change-

ment climatique, crises politiques et sanitaires, etc.) due a Ia faible auto-
| nomie productive et 3 la complexité des chaines d’approvisionnement.

En concentrant les populations, la métropolisation a un autre effet -
elle amplifie le phénoméne de vacance dans le bati existant. Pourquoi
les villes frangaises croissent-elles ¢ La population est certes en légére
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croissance, avec 0,3 % par an. Mais, pour un habitant supplémentaire,
nous mettons deux logements en chantier ! De 2016 4 2021, 'augmenta-
tion moyenne annuelle de la population a été de 165 000 personnes,
celle du parc de logement de

350 000. Evidemment, de nom- .. Décohabitation

breux facteurs « expliquent » ce et métropolisation sont devenues
rapport singulier : les recomposi-  Jes deux mamelles du BTP ! 37

tions sociales et économiques, les

évolutions sociologiques, la réduction de la taille moyenne des ménages
(de 3,1 personnes par foyer dans les années 1960 & 2,2 aujourd hui) avec
le vieillissement de la population, les séparations... Pour les mémes rai-
sons, I’Allemagne continue a construire alors que sa population est en
baisse. Mais 'augmentation annuelle du parc de logements correspond
4 250 000 résidences principales, un peu plus de 50 000 résidences
secondaires ou de tourisme et un peu moins de 50 000 logements
vacants. Ce parc nest pas en adéquation avec les besoins (ou les envies)
du fait de I’état des logements, de leur taille, de leur forme, de leur posi-
tionnement, de leur zone géographique... Décohabitation et métropoli-
sation sont devenues les deux mamelles du BTP'!

La densification permet indéniablement de consommer moins
d’espace. Mais le bilan est plus mitigé concernant les matériaux et
I’énergie que les batiments incorporent. A surface habitable égale, on
peut, dans un immeuble collectif, mutualiser une partie des murs, des
planchers, des plafonds, du toit... mais on perd aussi une part de la
surface utile (10 % 4 15 %) dans les circulations et les parties com-
munes. Et, en augmentant la hauteur des constructions, il faut des
fondations plus profondes, des parkings en infrastructure, des ascen-
seurs, des dispositifs techniques supplémentaires... Ayant franchi
une certaine hauteur, un immeuble ne peut pas étre « écologique ».

Par ailleurs, la ville dense artificialise bien au-dela de ses limites.
Les ménages de I’hypercentre sont moins « consommateurs de métres
carrés » pour leur habitat et leurs activités sociales. Mais les « espaces
servants » de la ville — techniques, logistiques, commerciaux, indus-
triels, culturels et sportifs — sont déportés a I'extérieur et conquierent
les pourtours urbains comme les espaces périphériques. Dans les
métropoles, on a  la fois densifié et étalé. Densifier peut rester intéres-
sant, jusqu’a un certain point, mais les effets environnementaux posi-
tifs escomptés sur les ressources naturelles, I'énergie, les matériaux et
les sols méritent d’étre relativisés — ou questionnés.




Le mirage des villes intelligentes et des matériaux
eco-friendly

Que faire alors que la population mondiale devient toujours plus
urbanisée et s'entasse dans des villes toujours plus grandes et concen-
trées ? Depuis une douzaine d’années, beaucoup d’espoirs ont été mis
dans P'utilisation des technologies et la notion de « smart city » a fait
flores, du moins jusqu’a ce que Sidewalk Labs, filiale d’Alphabet (la
société mere de Google), mabandonne son projet de ville intelligente
dans le quartier de Quayside a Toronto, en 2020. Leffet de mode
semble en train de passer en Europe.

Les dispositifs électroniques (caméras, capteurs, etc.), I'Internet
des objets (Infernet of Things ou IoT) connectés aux réseaux télécoms
les plus récents (5G) et le traitement des données (intelligence artifi-

cielle [IA] et big data) permet-

© © On ne résoudra pas « 'équation » traient d’optimiser le futur

climatique grice 4 la smart city 3 fonctionnement des villes, de

les rendre plus écologiques et
plus « inclusives ». Mais, pour I’instant, les « cas d’usage » environne-
mentaux de la smart city restent peu nombreux, peu convaincants,
anecdotiques au regard des énormes enjeux énergétiques des villes :
détections des fuites d’eau sur le réseau, IA gérant les feux rouges et
fluidifiant la circulation, capteurs de présence pour I'éclairage urbain,
mutualisation des parkings et recharge des véhicules électriques... et
peut-étre des poubelles connectées qui préviendraient quand elles
sont pleines et économiseraient ainsi des tournées de ramassage.
Face 2 ces « bénéfices » environnementaux escomptés pour le
futur, mais non quantifiés, les « cofits » sont bien réels et plus immé-
diats : effets des dispositifs numériques et des réseaux a déployer,
consommation énergétique des data centers pour stocker et calculer
les données... sans patler de la fragilité technique potentielle de sys-
témes trés optimisés, mais dépendant d’approvisionnements spéciali-
sés et mondiaux, de données stockées de facon non maitrisée et éloi-
gnée, d’algorithmes de fonctionnement développés dans la plus totale
opacité, de la gestion de la confidentialité et de l'utilisation des don-
nées personnelles... Il est fort probable quon ne résoudra pas «1’équa-
tion » climatique grice a la smart city : méme ultratechnologisces,
méme passablement « renaturées », les métropoles risquent fort de
n’étre jamais ni neutres (en carbone), ni « vertes ».

=
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Evoquons une derniére piste, celle de I’écoconstruction. Les pra-
tiques de conception « frugale », « sobre », « bioclimatique » voire
« low-tech » se développent ; les réglementations se durcissent ; les
maitres d’ouvrage, les maitres d’ceuvre et les entreprises toujours plus
nombreux sengagent ; les possibilités techniques évoluent - le progrés
le plus spectaculaire de ces derniéres années étant sans doute celui de
la construction avec des structures en bois, grace a la mise en ceuvre
de la technique du lamellé croisé.

Le développement de l'utilisation de matériaux « biosourcés »
— paille, chanvre, lin, etc. — et « géosourcés » — terre (pisé, adobe,
bauge, etc.), pierre, béton « de site » 2 base de matériaux excavés, etc. —
comme le réemploi d’éléments architecturaux ou d’équipements sont
bien str une excellente chose. Mais, en se tournant majoritairement
vers les matériaux comme le bois, il ne sera pas possible de maintenir
les actuels volumes de construction. Méme en augmentant trés signi-
ficativement Pexploitation forestiére et en soumettant les foréts fran-
gaises & une production optimisée et « industrielle », celles-ci ne pour-
ront répondre aux besoins, d’autant qu'il faut désormais compter avec
le changement climatique, la fragilisation des écosystémes par la
hausse des températures, les sécheresses, les incendies, les maladies,
les bio-invasions... Au XIX* siecle, nous nous sommes « extraits » des
contraintes « surfaciques » grace au charbon, au convertisseur Besse-
mer en sidérurgie et au ciment Portland. Nous réinscrire dans les
limites planétaires — pour ne faire appel, A terme, qu’a des ressources
renouvelables ou presque — réclamera une grande « sobriété construc-
tive » : pour construire mieux, il va nous falloir construire moins.

Moins construire... et démétropoliser ?

Mais comment construire moins alors que la demande demeure,
en particulier dans les « zones tendues », qu'il existe de nombreuses
situations de mal-logement, de suroccupation et de précarité ? Nous
pourrions commencer par mieux utiliser ou mobiliser le bati existant,
le patrimoine immense que « nous» possédons en logements, bureaux,
équipements, zones Jdactivités économiques, en exploiter toutes les
potentialités et capacités actuelles.

Pour les équipements et les espaces publics, on peut imaginer une
plus grande mutualisation, une polyvalence, une approche « chrono-
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topique » en optimisant les usages temporels, en développant la mul-
tifonctionnalité des locaux déja batis. On commence a voir apparaitre
des salles de classe qui se transforment en logement de tourisme Pété
ou en lieu d’accueil des clubs et des associations le soir et le week-end,
des cantines d’entreprise qui souvrent sur la ville et deviennent des
restaurants, des gymnases qui servent aussi de marché couvert...
Pour les logements, il y a bien stir la piste des logements vacants :
le parc actuel pourrait, trés théoriquement bien sfir, faire face a qua-
rante ans de croissance démographique. En réalité, deux tiers des
trois millions de logements dis-

. (. L'adaptation des logements  ponibles releveraient de la
aux différentes étapes de lavie,  vacance « frictionnelle » - liée

la « recohabitation» aux travaux, aux héritages, aux
transactions, etc. — et seraient

difficilement mobilisables. Cet inventaire en laisse encore plus d’un
million disponibles, dont un tiers en zone tendue. Une partie des rési-
dences secondaires et de tourisme (3,6 millions de logements) pour-
rait &tre remise sur le marché, en particulier dans les métropoles et
sur les littoraux, au prix d’une acceptation sociale & mesurer. Mais la
plus grande réserve de logements, moins visible car non directement
liée au secteur de la construction, est due 4 la sous-occupation (fruit
de la décohabitation) qui concerne plus de 8 millions de logements...
Les politiques publiques, qui se concentrent pour I'instant (C’est déja
bien) sur la vacance, devront §’étoffer pour favoriser les parcours rési-
dentiels, ladaptation des logements aux différentes étapes de la vie, la
« recohabitation » (béguinage, cohabitation intergénérationnelle,
habitat partagé, accueil d’étudiants par les familles, etc.)... Cette
démarche serait une autre facon de « produire » du logement, efficace-
ment et sans CO,, tout en renforgant le lien social !

Pour mobiliser pleinement le potentiel existant, il faut aussi
repenser 'aménagement du territoire. Les métropoles ne doivent plus
attirer de nouvelles populations et grandir au détriment des villes de
taille inférieure, mais essaimer. A toutes les échelles, la puissance
publique doit désormais favoriser, par son exemplarité, son pouvoir
d’entrainement et toutes les mesures possibles, une redistribution des
populations, une revitalisation des sous-préfectures, des bourgs, des
villages et des campagnes, la répartition des emplois publics et privés,
des services, des commerces, de l'offre médicale, sociale et cultu-
relle. .. Cette redistribution pourrait se faire au profit de rythmes de
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vie plus apaisés et d’une plus grande autonomie collective, sarticuler
avec d’autres enjeux de la transition environnementale : celui d'une
nécessaire « démobilité », en diminuant nos besoins de déplacements
quotidiens ; celui d’une mutation du systéme agricole vers des pra-
tiques respectueuses du sol et du vivant, forcément plus intenses en
travail humain ; celui d'une reterritorialisation,  différentes échelles,
de certaines productions industrielles essentielles.

Au XIXe siecle, I'économiste et philosophe John Stuart Mill
(1806-1873) avait imaginé, passé un certain degré de richesse et de
développement, un « état stationnaire » de ’économie, atteignable,
positif, libéré de I’injonction a la croissance mais n'empéchant pasle
progrés humain de se poursuivre, dans les sciences, les arts, la
culture... De méme, les villes pourraient cesser de croitre. La sta-
tionnarité n’'implique pas de « figer » les villes, bien au contraire :
elles pourraient continuer 3 évoluer, se renouveler, s’épanouir et

sembellir, se « réparer ».

Philippe BIHOUIX

I i _Retrouvez le dossier « Questions sociales »
l. AL T o sur www.revie-etudes.com |




